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@ Motor fur eine Pumpe, insbesondere eine FaB- oder eine Behatterpumpe 

Bei solchen ats Kollektormotorausgebildeten Pumpenmo- 
toren bilden sich im Motorgehause haufig Kohlenstaubabla- 
gerungen. Mit dem neuen Motor soil auch bei nicht ord- 
nungsgema&er Handhabung gefahrenfrei gearbeitet wer- 
den konnen. Au&erdem sollen praktlsch keine Verschleifitei- 
le vorhandensein. 

Um eine innere Kohlenstaubverschmutzung zu vermeiden, 
ist der Motor ein elektronisch kommutierter, burstenloser 
Gleichstrommotor, dessen Schaltungseinrlchtung eine Im 
Gehause untergebrachte Schaltungselektronik ist. Bel dem 
Motor konnen Kriechstrdme vermieden sern, so daft mit dem 
Motor, wenn er ein druckgekapsaltes Gehause aufweist, 
gefahrlos in explosionsgefahrdeten Raumen gearbeitet 
warden kann. Aufierdem blelbt das elektronische Isolations- 
■ system des Motors auch nach langen Betriebszeiten unver- 
f andert. 

Der Motorist fur Pumpen geeignet. 



1 

Beschreibung 
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Die Erfindung betrifft einen Motor fur eine Pumpe, 
insbesondere fiir eine FaB- oder eine Behalterpumpe, 
nach dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

Derartige Pumpenmotoren sind iiblicherweise als 
Kollektormotoren ausgebildet. Bei derartigen Motoren 
triit das Problem auf, daB sicli im Motorgehause mit der 
Zeit Kohlenstaubablagerungen bilden. Dies ist insbe- 
sondere bei druckgekapselten geschlossenen Gehiusen 
der Fall. Es kann dann zu unerwiinschten Kriechstro- 
men kommen. Sie konnen zu einer Funkenbildung fiih- 
ren. Wird mit einer solchen Pumpe in explosionsgefahr- 
deten Raumen gearbeitet, dann kann es infolge dieser 
Funkenbildung zu Explosionen kommen. Allerdings ent- 
steht die Funkenbildung nur dann, wenn diese Kollek- 
tormotoren nicht ordnungsgemaB gehandhabt werden. 
So ist vorgeschrieben, daB an den Pumpenmotoren ein 
Potentialausgleich vorgenommen wird, uni soiche 
schadlichen Funkenbildungen zu verhindern. H&ufig 
wird aber ein solcher Potentialausgleich aus Bequem- 
lichkeitsgrunden oder Unwissenheit nicht vorgenom- 
men. 

Aus diesem Grunde sind Pumpenmotoren entwickelt 
worden. bei denen auch bei nicht ordnungsgemaBer 
Handhabung die Gefahr von Explosionen weitgehend 
ausgeschaltet ist. Hierbei ist der explosionsgeschQtzte 
druckgekapselte Pumpenmotor doppelt isoliert. bei 
dem das metallische Motorgehause von einer Kunst- 
stoffisolierung umgeben ist. Es konnen jedoch auch bei 
einem solchen Motor noch Kriechstrome infolge der 
Kohlenstaubablagerungen im GehSuseinnenraum auf- 
treten. Die Kollektormotoren haben weiterhin den 
Nachteil.daBdie Bursten und die Kollektoren verschlei- 
Ben. Darum ist die Standzeit solcher Motoren verhalt- 
nismaBig gering und liegt in der GroBenordnung von 
etwa 500 Betriebsstunden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den gat- 
tungsgemafien Motor so auszubilden, daB mit ihm auch 
bei nicht ordnungsgemaBer Handhabung gefahrenfrei 
gearbeitet werden kann und daB er praktisch keine Ver- 
schleiBteile aufweist, so daB der Motor eine sehr lange 
Betriebsdauer hat und preisgunstig herstellbar ist. 

Diese Aufgabe wird beim gaitungsgemaBen Motor 
erfindungsgemaB mit den kennzeichnenden Merkmalen 
des Anspruches 1 gelosl. 

Der erfindungsgemaBe Motor ist ein biirstenioser, 
elektronisch kommutierter Gleichstrommotor. Bei ei- 
nem solchen Motor tritt keine innere Kohlenstaubver- 
schmutzung auf, so daB die bei bekannten Kollektormo- 
toren hiermit verbundenen Kriechstrome mit Sicherheit 
nicht aufireten konnen. Darum kann mit diesem Motor, 
wenn er ein druckgekapseltes Gehause aufweist, ge- 
fabrics in explosionsgefahrdeten Raumen gearbeitet 
werden. Die gesamte Schaltungselektronik ist im Mo- 
torgehause untergebrachi. Da beim erfindungsgemaBen 
Motor keine Kohleabriebieilchen auftreten, bleibt das 
elektrische Isolationssystem dieses Motors auch nach 
sehr langen Betriebszeiten praktisch unverandert. Die 
Sicherheit gegen Unfalle ist dadurch wahrend der ge- 
samten Lebensdauer dieses Motors gewahrleistet. Da 
der Gehauseinnenraum frei von Kohleabriebteilchen 
bleibt, konnen die fiir die Schutzklasse II nach DIN/ 
VDE erforderlichen MaBnahmen einfach durchgefuhrt 
werden. Die Schaltungselektronik kann beispielsweise 
fiir einen Spannungsbereich von 12 V bis 240 V ausge- 
legt werden, so daB dann dieser Motor fiir die Schutz- 
klassen 1, 11 und III ohne weiieres eingesetzt werden 



kann. 

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus 
den weiteren Anspriichen, der Beschreibung und der 
Zeichnung. 

5 Die Zeichnung zeigt im Langsschnitt einen erfin- 
dungsgemaBen Motor fur FaB- und Behalterpumpen. 

Der Motor hat ein Gehause I, das aus einem unteren 
Gehauseteil 2, einem oberen Gehauseteil 3 und einem 
mittleren Gehauseteil V besteht Der obere und der 

10 untere Gehauseteil 3 und 2 iibergreifen mit ihren Enden 
den mittleren Gehauseteil r. Alle drei Gehauseteile \\ 
2, 3 sind durch Schrauben 4 axial gegeneinandpr ver- 
spannt. Der Gehauseteil 2 hat einen Boden 6, der eine 
zentrisch angeordnete und gegen den Gehauseteil 1' 

15 gerichtete zylindrische Erhohung 7 aufweist. die ein La- 
ger 8, das ein Walzlager oder ein Gleitlager sein kann, 
fiir eine Rotorwelle 9 aufnimmt. Sie durchsetzt die Erho- 
hung 7 und ragt bis in den Gehauseteil 3. Etwa in Hohe 
des oberen Endes des Gehauseteiles V ist die Rotorwel- 

20 le 9 von einem weiteren Lager 10 drehbar abgestutzt. 
das ebenfalls ein Walzlager oder ein Gleitlager sein 
kann, Es wird von einer Erhohung 11 aufgenommen, die 
zentrisch und zylindrisch ausgebildet und an einem La- 
gerschild 12 vorgesehen ist, das mit einem umfangsseiti- 

25 gen. die Erhohung 11 in Achsrichtung uberragenden 
Rand 13 an der Innenwandung des Gehluseteiles 1' 
anliegt. Der Lagerschild 12 wird mit Schrauben oder 
Stehbolzen 14 mit Mutter am unteren, verdickten Ende 
des Gehauseteiles 2 befestigt. Der Lagerschild 12 mit 

30 dem Rand 13 ist vorzugsweise einstiickig ausgebildet, so 
daB er beim Zusammenbau des Motors einfach montiert 
werden kann. 

Der Gehauseteil 2 mit der zentrischen Erhohung 7 ist 
ebenfalls vorzugsweise einstiickig ausgebildet. Die Er- 

35 hohung 7 setzt sich auf der vom Gehauseteil 1' abge- 
wandten Seite in einen den Boden 6 iiberragenden Ab- 
schnitt 16 fort, durch den die Rotorwelle 9 ragt und in 
dem sie gefuhrt ist. 
Die Gehauseteile T, 2, 3 bestehen bei einem explo- 

40 sionsgeschiitzten Motor aus Meiall. Er weist dann die 
erforderliche Druckkapselung auf. Der Lagerschild 12 
kann hierbei ebenfalls aus Meiall, aber auch aus Kunst- 
stoff bestehen. Soil der Motor allerdings nicht explo- 
sionsgeschiitzt und druckgekapselt sein, kann das Mo- 

45 torgehause 1 auch aus jedem anderen geeigneten Mate- 
rial bestehen. 1st der Motor durchzugsbeluftet, kann das 
Gehause 1 auch aus Kunststoff bestehen. 

Der Motor hat einen Rotor 17, der im Ausfuhrungs- 
beispiel ein mehrpoliger Fermanentmagnet-Rotor ist. 

50 Die Rotorwelle 9 wird in den beiden Lagern 8, 10 dreh- 
bar abgestutzt. Auf dem im Gehauseteil 3 liegenden 
Ende der Rotorwelle 9 siizen drehfest Magnete 18. die 
als Rotorlageerkennung in Verbindung mit ortsfest an- 
geordneten Hallsensoren 19 arbeiten und eine Elektro- 

55 nik 20 mit den fur die Rotorposition notwendigen Infor- 
mationen versorgen. Die Magnete 18 sind in einem Tra- 
ger 21 vorgesehen, der vorzugsweise scheibenformig als 
Liifter ausgebildet ist» um einen Warmestau im Gehau- 
seinneren zu vermeiden. DerTrager 21 sitztauf der vom 

60 Gehauseteil V abgewandten Seite des Lagerschildes 12 
auf dem freien Ende der Rotorwelle 9. 

Die Rotorwelle 9 durchsetzt den Boden 6 des Gehau- 
seteiles 2 und tragt im Bereich auBerhalb des Gehauses 
1 ein Ldfterrad 22, das im Bereich auBerhalb des Gehau- 

65 ses 1 in einem Lufterraum 23 untergebracht ist. Die 
Rotorwelle 9 durchsetzt diesen Liifterraum 23 und iragt 
an ihrem freien, auBerhalb des Lufterraumes liegenden 
Ende ein Kupplungsstiick 24, mit dem die Rotorwelle 9 
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in bekannter Weise mit einer Pumpenwelle antriebsver- 
bunden werden kann. Da mit solchen Pumpen haufig 
auch aggressive FlQssigkeiten gepumpt werden, ist es 
vorteilhaft, das Eindringen aggressiver Dampfe in den 
Gehauseinnenraum durch eine Dichtung 25 zu verhin- 
dern. Sie ist vorzugsweise eine Radialwellendichtung, 
die im erhohten Abschnitt 16 des Gehauseieiles 2 unter- 
gebracht ist. Dieser erhohte Abschnitt 16 liegt innerhalb 
des Liifterraumes 23. 

Das Liifterrad 22 und das Kupplungsstuck 24 sind 
vorteilhaft einstuckig miteinander ausgebildet Soil der 
Motor in Schutzklasse II nach DIN/VDE eingesetzt 
werden. bestehen das Liifterrad 22 und das Kupplungs- 
stQck 24 aus elekirisch isolierendem Kunststoff. In die- 
sem Fall ist das Lufterrad 22 zweckmaBig mit einer 
metallischen Gewindebuchse 22a versehen, mit der das 
Lufterrad auf die Rotorwelle 9 geschraubt werden kann. 
Die Gewindebuchse 22a ist von elektrisch isolierendem 
Kunststoff umgeben, so daB im Fehlerfall ein zuverlassi- 
ger Beriihrungsschutz nach auBen gewahrleistet ist 

Der Rotor 17 ist von einem Stator 26 umgeben, der 
ortsfest im GehSuseteil V untergebracht ist. Der Stator 
26 kann mit einer mehrstrangigen Wicklung iiber die 
Leistungselektronik 20 mit Strom versorgt werden. wo- 
durch die fur die Drehbewegung notwendigen (nicht 
dargesteilten) Spulen des Staiors 26 angesteuert wer- 
den. . 

Der beschriebene Permanentmagnet-Rotor laufl je 
nach Belastung zu seinem umlaufenden Drehfeld um 
einen kleinen Winkel verschoben synchron nach. Infolge 
der Rotorlageerkennung mittels der Magnete 18 und 
der Hallsensoren 19 kann der Permanentmagnet-Rotor 
nicht aus dem Tritt" fallen, wie dies bei Synchronmoto- 
rensonstublichist. 

Mit der Elektronik 20 ist es moglich. die Drehzahl 
Strom- und damit lasUbhangig automatisch zuriickzu- 
nehmen. wenn dies beispielsweise durch hdher viskose 
Medien, die gepumpt werden soUen, verlangt wird. 
Selbstverstandlich ist es auch moglich, die Drehzahl von 
Hand, beispielsweise mittels eines Potentiometers. 
Strom- und damit lastabhangig einzustellen. Ferner ist 
cine ihcrmische Oberwachung der Wicklung durch 
Kaltleiter moglich. was insbesondere bei geringen 
Drehzahlen wegen der dann schlechter werdenden 
Kiihlung von Vorteil ist. Die Elektronik 20 kann auch 
mit einer Unterspannungsspule 34 versehen sein. die 
den selbsttaiigen Wiederanlauf bei ausgefallenem Netz 
Oder dgl. in Verbindung mit dem Motorschutzschalter 
27 zuverlassig verhindert. 

Das GehSuse 1 ist von einem Kunststoffmantel 28 
umgeben. Er ist als Gehause ausgebildet. das aus zwei 
Gehauseteilen 29 und 30 besteht. 

Sie sind losbar mit Schrauben 28a miteinander ver- 
bunden. Der GehSuseteil 29 ist mit von auBen nicht 
beruhrbaren Schrauben 2»b an den Gehauseteil 2 ge- 
schraubt. Die Kunststoff-Gehauseteile 29. 30 umgeben 
die Gehauseteile 1'. 2. Der Gehauseteil 3 ist im Ausfiih- 
rungsbeispiel mit Kunststoff 3a umspritzt. Auf diese 
Weise ist das Gehause 1 vollstandig von Kunststoff um- 
geben. Wird der Motor in explosionsgefahrdeten Berei- 
chen eingesetzt, wird ein elektrostatisch nicht aufladba- 
rer Kunststoff verwendet. In den Gehauseteilen 29. 30 
des Kunststoffmantels 28 ist ein Luftfuhrungssystem 31 
vorgesehen, um das Gehause 1 in dem kritischen Be- 
reich der Gehauseteile r. 2. 3 zu kiihlen, in dem die die 
Warme erzeugenden Motor- und Steuerungsteile, wie 
Stator 26 mit Spulen oder Elektronik 20. untergebracht 
sind. Das Luftfuhrungssystem 31 besteht aus Luftfiih- 



rungskanalen 32. die vorzugsweise in Axialrichtung der 
Gehauseteile 1', 2, 3 von einem LufteinlaB 33 aus bis in 
den Liifterraum 23 verlaufen. Nach unten wird der Luf- 
terraum 23 von einem Boden 37 des Kunststoff- Gehau- 
5 seteiles 29 begrenzt, der mil Abstand vom Lufterrad 22 
liegt und der vom Lufterrad und dem Kupplungsstuck 
24 durchsetzt wird. Vom Boden 37 steht senkrecht em 
ringformiger Bund 38 ab, der das Kupplungsstuck 24 auf 
der Rotorwelle 9 mit Abstand umgibl und der mit Au- 
10 Bengewinde 39 versehen ist. Der Bund 38 besteht eben- 
so wie der Boden 37 vorzugsweise aus isolierendem 
Kunststoff, Vorzugsweise sind diese Teile einstuckig mit 
dem Gehauseteil 29 ausgebildet * 
Die Luftfuhrungskanale 32 werden vorteilhaft durch 
,5 axial verlaufende (nicht dargestellte) Rippen begrenzt, 
die innenseitig am Gehauseteil 30 vorgesehen sind. Mit 
den Rippen liegt der Gehauseteil 30 an der AuBenwan- 
dung des Gehauseteiles 1' an. Bei enisprechender ther- 
mischer Belastung konnen solche Luftfuhrungskanale 
20 auch auBenseitig am Gehauseteil 1' des Gehauses 1 vor- 
gesehen sein. Der LufteinlaB 33 wird zweckmaBig durch 
einzelne, iiber den Umfang des Kunststoffmantels 28 
verteilt angeordnete EinlaBoffnungen gebildet. durch 
welche die Luft vom Lufterrad 22 angesaugt werden 
25 kann. Die Luft stromt dann im Luftfuhrungssystem 31 in 
Richtung der eingezeichneten Pfeile. Fur den Luftaus- 
tritt ist der Boden 37 des Gehauseteiles 29 mit AuslaB- 
offnungen 40 versehen. Die zwischen Gehause 1 und 
Kunststoffmantel 28 siromende Luft nimmt die bcim 
30 Betrieb des Motors entstehende Warme auf und fuhrl 
sie ab. Dadurch wird eine ubermaBige thermische Bela- 
stung des Motors zuverlassig verhindert Insbesondere 
die Elektronik 20 wird auf diese Weise vor einer unzu- 
lassig hohen Erwarmung geschutzt Hierzu tragt in ho- 
35 hem MaBe die im Gehause 1 stattfindende Luftumwal- 
zung bei, die bei Ausbildung des Tragers als Lufterrad 
erzeugtwird. 

Um eine bessere Warmeableitung bei einem metalli- 
schen Gehause zu erreichen, kann das Gehauseteil 3 
40 und/oder das Gehauseteil 1' und/oder das Gehauseteil 2 
auBenseitig mit Kuhlrippen versehen sein, so daB eine 
sehr rasche Warmeabfuhr durch die hindurchstr5mende 
Luft sichergestelh wird. 
Besteht das Gehause 1 aus Metall. ist es auch moglich, 
45 das Gehause innenseitig mit einem isolierenden Kunst- 
stoff zu uberziehen. Dadurch ist sichergestellt, daB das 
metallische Gehause 1 nicht unter Spannung gesetzt 
werden kann. selbst wenn im Gehause 1 Schaden an 
stromf uhrenden Teilen auftreten sollten. 
50 Da bei der beschriebenen Ausfuhrungsform das Ge- 
hause 1 von einem elektrostatisch nicht aufladbaren 
Kunststoffmantel 28 umgeben ist. muB der Motor nicht 
mit einem Potentialausgleich versehen werden, wenn 
dieser Motor in explosionsgefahrdeten Raumen einge- 
55 setzt wird. Dadurch wird nicht nur die Handhabung des 
Motors erleichtert, sondern es wird insbesondere auch 
vermieden, daB die Bedienungsperson aus Unachtsam- 
keit Oder auch bewuBt den Potentialausgleich nicht vor- 
nimmt 

60 Bei dem beschriebenen Motor handelt es sich um 
einen elektronisch kommutierten Motor fiir FaB- und/ 
Oder Behallerpumpen. Er kann, wenn das Gehause 1 aus 
Metall besteht, insbesondere als explosionsgeschutzter 
Motor eingesetzt werden. Einer der groBten Vorteile 
65 des Motors ist seine praktisch unbegrenzte Wartungs- 
f reiheit. weil der Gleichsirommotor biirstenlos ausgebil- 
det ist Dadurch treten im Gehause 1 wahrend der ge- 
samten Lebensdauer dieses Motors keine Kohleabrieb- 
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* teilchen auf. Das innere Isolationssystem bleibt darum 
auch nach sehr langen Betriebszeiten praklisch unver- 
andert Soli dieser Motor die Bedingungen hinsichtlich 
der Schutzkiasse II nach DIN/VDE erfullen, lassen sich 
die hierzu notwendigen MaBnahmen einfach durchfuh- 5 
ren, well im Gehause 1 keine Kohleabriebteilchen ent- 
stehen. Es mussen darum nur die absolut notwendigen 
Kriech- und Luftstrecken eingehalten werden, was aber 
ohne Schwierigkeiten erreicht werden kann. Der Motor 
hat dadurch eirie auBerst lange Lebensdauer. die etwa to 
der Lebensdauer der Lager 8, 10 entspricht. Selbstver- 
standlich sind in alien Raumen des Motors, in denen es 
erforderlich ist, MaBnahmen fur die Schutzkiasse 11 zu 
treffen. Bei Schutzkiasse I nach DIN/VDE konnen diese 
besonderen MaBnahmen entfallen. Der Motor kann als 15 
explosionsgeschutzter Motor ausgebildet sein, indem er 
ein metallisches druckfestes Gehause 1 aufweist. das 
auBen mit dem Kunststoffmantel 28 elektrisch isoliert 
ist. 

Bei einem explosionsgeschiitzten Motor kann das 20 
Gehause auch in zwei Raume aufgeteilt werden, von 
denen der eine Raum druckgekapselt und der andere 
Raum in Schutzart erhohte Sicherheit "e" ausgefuhrt 
sein kann. Im nicht druckgekapselten "Ex e" Raum kann 
der Motor 16, 17 untergebrachi werden. Dieser Raum 25 
ist dann so ausgelegt, daB in ihm bestimmte Temperatu- 
ren nicht uberschritten werden kdnnea Die Elektronik 
20 sowie der zweipolig schaltende und uberwachende 
Motorschutzschalter 27 sind im druckfest gekapselten 
Raum untergebracht, wodurch eine Funkenbildung, die 30 
zu einer Explosion fuhren konnte, zuverlassig verhin- 
dert wird. 

Zum Einschalten des Motors ist der Motorschutz- 
schalter 27 vorgesehen,der entsprechend der jeweiligen 
Schutzart ausgelegt ist. Durch das Pehlen einer inneren 35 
Kohlestaubverschmutzung ergibt sich ein sehr sicherer 
Motor, dessen Sicherheit bis zum Lebensende des Mo- 
tors aufrechterhalten bleibt. Der Motor kann fiir eine 
Spannung von 12 V bis etwa 240 V ausgelegt werden 
und direkt mit der entsprechenden Spannung versorgt 40 
werden. Da die gesamte Elektronik 20 im Gehause 1 
untergebracht ist. sind fur den Motor keine Schalt- 
schranke. Schaltkasten und dgl. notwendig, wie es bei 
bekannten Motoren erforderlich ist. Der beschriebene 
Motor kann darCiber hinaus sehr preisgunstig gefertigt 45 
werden. 

Anstelle der beschriebenen Radialwellendichtung 25 > 
kann auf dem Liifterrad 22 ein den erhohten Abschnitt 
16 des Gehauseteiles 2 mit Abstand umgebender Ring 
41 (gestrichelte Linie) vorgesehen sein, wodurch im Zu- 50 
sammenwirken mit dem Abschnitt 16 eine Art Laby- 
rinth-Dichtung gebildet wird, die zusammen mit der 
durch den LUfterraum 23 strdmenden Luft das Eindrin- 
gen aggressiver Dampfe verhindert. 

Der beschriebene, an sich bekannte, elektronisch 55 
kommutierte Gleichstrommotor laflt sich in dem ver- 
haltnismaBig kleinen Innenraum des Gehauses 1 unter- 
bringen. weil anstelle eines Transformators ein transfor- 
matorloses Netzteil eingesetzt wird, das die entspre- 
chend kleinen Abmessungen aufweist. Dieses Netzteil eo 
kann direkt an das Stromnetz angeschlossen werden. 
Die Netzspannung wird dann innerhalb des Gleich- 
strommotors in an sich bekannter Weise zum Treiben 
der Motorwicklungen mit einer entsprechenden Schal- 
tung verarbeitet. 65 

Die Zeichnung zeigt noch den aus Kunststoff beste- 
henden Griff 42 mit Kabeltulle 43, Zugentlastungsein- 
richtung 44 fiir die (nicht dargestellte) NetzanschluBlei- 
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tung und AnschluBklemme 45. Bei Ausbildung als explo- 
sionsgeschutzter Motor sind die Leitungsdurchfuhrun- 
gen 46 nach den ubiichen DIN/VDE-Vorschriften aus- 
gebildet. 

Zum Betatigen des Motorschutzschalters 27 ist unter- 
halb des Griffes 42 ein Betatigungsmechanismus 48 an- 
geordnet. Er hat eine in das Gehause 1 ragende Schalt- 
welle 49, die durch eine auBerhalb des Gehauses liegen- 
de Handhabe 50 gedreht werden muB. Innerhalb des 
Gehauses 1 tragt die Schaltwelle 49 einen exzentrisch 
gelagerten Mitnehmer 51, mit dem eine Schalterwippe 
52 des Motorschutzschalters 27 in ihre beiden Lagen 
gekippt werden kann. Auf diese Weise laBt sich durch 
Drehen der Handhabe 50 der Motor einfach ein- und 
ausschalten. 

Patentanspriiche 

1. Motor fur eine Pumpe, insbesondere eine FaB- 
oder eine Beh^lterpumpe, mit einem vorzugsweise 
druckgekapselten Gehause, in dem ein Rotor mil 
einer Rotorwelle drehbar gelagert ist, mit einem im 
Gehause angeordneten Stator, der den Rotor um- 
gibt, und mit einer NetzanschluBIeitung, die an eine 
Schaltungseinrichtung angeschlossen ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Motor ein elektronisch 
kommutierter, btirstenloser Gleichstrommotor ist, 
dessen Schaltungseinrichtung eine im Gehause (1) 
untergebrachte Schaltungselektronik (20) ist. 

2. Motor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net. daB zwischen der Schaltungselektronik (20) 
und dem Stator (26) bzw. Rotor (17) ein im Gehause 
(1) untergebrachter Lagerschild (12) vorgesehen ist. 

3. Motor nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Gleichstrommotor eine Rotorla- 
geerkennungseinrichtung(18, 19, 21) aufweist. 

4. Motor nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Rotorlageerkennungseinrichtung (18, 
19, 21) mindestens einen drehfest mit der Rotorwel- 
le (9) verbundenen Magnetring (18) aufweist, dem 
Sensoren (19), vorzugsweise Hallsensoren, zuge- 
ordnet sind. 

5. Motor nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekcnn- 
zeichnet, daB die Rotorlageerkennungseinrichtung 
(18, 19, 21) an die Schaltungselektronik (20) ange- 
schlossen ist. 

6. Motor nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Gehause (1) mit ei- 
ner elektrisch isolierenden Verkleidung (28) verse- 
hen ist. 

7. Motor nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Verkleidung (28) ein vorzugsweise 
elektrostatisch nicht aufladbares Kunststoffgehau- 
se ist, in welches das Gehause (1) einsetzbar ist. 

8. Motor nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verkleidung (28) zumindest zwei- 
teilig ausgebildet ist. 

9. Motor nach einem der AnsprOche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet. daB zumindest die im Be- 
irieb Warme erzeugenden Telle des Motors ge- 
kuhltsind. 

10. Motor nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net. daB das Gehause (1) zumindest in dem einer 
Erwarmung ausgesetzten Bereich auBenseitig mit 
Kuhlluft beaufschlagt ist. 

11. Motor nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen der Verkleidung (28) 
und dem Gehause (1) mindestens eine Kiihlluftfuh- 
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rung(31) vorgesehen ist 

12. Motor nach einem der AnsprOche 1 bis 11, da- 
durch gekennzeichnel, daB auf der Rotorwelle (9) 
mitidestens ein Lufterrad (22) sitzt 

13. Motor nach Anspruch 12,dadurch gekennzeich- 5 
net, daB das Lufterrad (22) im Bereich auBerhalb 
des Gehauses (1) angeordnet ist 

14. Motor nach Anspruch 12 oder 13, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB das Lufterrad (22) in einem Liif- 
terraum (23) der Verkleidung (28) untergebracht to 
ist. 

15. Motor nach einem der AnsprOche 1 bis 14. da- 
durch gekennzeichnel, daB die Rotorwelle (9) am 
Gehauseaustritt durch mindestens eine Dichtung 
(25), vorzugsweise eine Radialwellendichtung, ab- 15 
gedichtet ist. 

1 6. Motor nach Anspruch 1 5, dadurch gekennzeich- 
nel, daB die Dichtung (25) an einem in den Lufter- 
raum (23) ragenden Ansatz (16) des Gehauses (1) 
vorgesehen ist. 20 

17. Motor nach einem der AnsprOche 1 bis 14, da- 
durch gekennzeichnel, daB zur Bildung einer Laby- 
rinth-Dichtung das Lufterrad (22) mil einem den 
Ansatz (16) des Gehauses (1) mil geringem Spiel 
umgebenden Ring (4!) versehen ist. 25 

18. Motor nach einem der AnsprOche 1 bis 17, da- 
durch gekennzeichnel, daB das Gehause (1) innen- 
seitig mil einer elektrisch isolierenden Auskleidung 
versehen ist 

19. Motor nach Anspruch 18, dadurch gekennzeich- 30 
net, daB das Gehause (1) innenseilig mil Kuhlrippen 
versehen ist 

20. Motor nach einem der AnsprOche 4 bis 19, da- 
durch gekennzeichnet, daB der mit der Rotorwelle 
(9) drehfesl verbundene Magnetring (18) Teil eines 35 
als Zusatzlufier ausgebildelen Tragers (21) ist, der 
drehfesl auf der Rotorwelle (9) sitzt 

21. Motor nach einem der AnsprOche 1 bis 20, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Drehzahl des Mo- 
tors uber die Schaltungselektronik (20) von Hand, 40 
beispielsweise durch ein Potentiometer, einstellbar 
ist 

22. Motor nach einem der AnsprOche 1 bis 21, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Motorschutzschal- 
ter (27) indirekl uber einen vorzugsweise drehba- 45 
ren Betatigungsmechanismus (48) von auBen beta- 
tigbar ist 
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